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Het is de gewoonte de sneclheid tc berckcncn in funktic
van de schaal der modelen, Maar, indicn men aanncemt
dat, in HO 1 mm = 8,7 cm dan is mecn zelf een rcus van
ongeveer 14 &4 16 ms Op dat ogenblik geeft ccn waargeno-
men trein (model), rijdend aan 90 km/h (volgens schaal),
de indruk voorbij tc¢ slenteren, Het gevoel van snclheid
word masr merkbaar, indien deze snelhcid op scheal ongec-
veer 200 km/h is, waarde dat men aan de snclheid moet
geven, dienende als basis van de subjccticve waarncming,
¢igen aan de reus, dat men is t.o.v. het miniatuurspoor-
weghet o

ODJECTIEVE KRITERI. VOOR SNELHEIDSBEPALITG
De snclheid van schaalmodelen is een onderecrp dat complex is en
waarvan in deze studie maar enkele punten zullen behandeld wordcn,.

Twee mogelijkheden doen zich voor, nl, snel rijden (subjccticf)
of het eerbiedigen van de verhoudinzen (objceticf).

In het cerste geval, wenst men de treinen te laten rijden, aan

ecn snelheid welke subjectief (zoals de mecst verspreide mening)
overccnstemd met de werkclijkheid, maar, in fcitc, niet in recht-
strceks verband kan gebracht worden met de aangenomcen schaal. De
gevolgen, en men moet er degelijk rckening mct houden, zijn ecn
niet-cegtctische snelheid, voor de¢ trcinen, die op ruwc wijzc dc
sporen volgen, alsook stelt er zich hct problcem van de baanvast-
heid, en gezien de samenkrimping der afstanden, word dit ovcrdrij-
ven nog duidelijker op de wvoorgrond gesteld. Liaar men rijd snel

In het twcede geval, houd men zich nauwkeurig aan de schaal, dit
door de normale verhouding te ecerbicdigen, me.a.w. men maakt dc

berekening van de snelheid,
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In het gegeven voorbeeld is de omrekening als volgt
90 km/h = LB m/s = 25 m/s of 2500 om/s

of op scheel HO g%%Q cm/s = 28,738 cn/s

afgerond ¢ 30 ecm/s

Wel te verstazn schijnt deze snelheid op het cerste zicht zeer traag
(subjecticf), maar beschouwd men, dat, cen trein, rijdend aan

90 km/h (op schaal), cen weg aflegd tussen twec oricntatic-punten
gelegen op 30 cm afstand van elkaar, Het oog op 60 cm afstand

van hct spoor, op manshoogte (op schaal), dan moet het oog, om het
trajcet, tussen de twee moerkpunten te volgen, in één scconde cen
hock van ongcveer 28° begchrijven.

Nadert men met het oog tot op ongevicr 4,5 em van hct spoor, in
de tophoek van een gelijkbenige driehoek, met als basis dczelfde
afstand tussen d¢ mcrkpunten,

Den moct het oog, in dezelfde tijd, een hoek doorlopen diec vijf
maal groter ig, of 140°, en dit om de¢ trein te volgcn over dezelf-
de afstand. De indruk van de woargenomcn snclheid zal dan propore-
tionecl grotcr zijn.

Indicn men placts neemt op 4 m afstand van cen werkclij-
ke spoorlijn, ditmaal in het midden van ccn afgebakcnde
scctie van 25 m, hetgeen overecnstemd mct het twecde
voorbeeld in HO, dan moet het oog, om hct volgen van dc
beweging, in het afgetekend vak, van de¢ trein, rijdcnd
aan 90 km/h, een hoek doorlopen van 140° in 1 secc.

Dug, wannccr men het gevocl heeft van hege snclheid in
de werkeli jkheid op cen perron, ig dat gevoel vecel
klcincr (dus schijbaar tragcr rijden) in open veld,

bv op 500 & 1000 m afstand van de spoorlijn. Gezien
de impressie in de wcrkclijkheid zo is, moct mcn nicts
meer verlangen van de modelenm.
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Er is cen punt welk dicnt ondecrlijnd te worden, nl. de factor
tijd.

Wannecr men de¢ scheoalverhouding van de snclheid t.0,ve dc werke-

lijke t1jd necmt, moeten de lijnin eveneens in exactc verhcuding

gtaan in functic van het werkelijk af te lesgen parcours, dit om

cen juiste exploitetie mogelijk te moken. Gozien men mcestal be-
perkt is in de afmetingen van de beschikbare ruimte, is het nood-
zakelijk dat men d¢ basisverhoudingen moet vcrvormen, waardoor de
treinen nog tragcr mocten rijden ! ...

Om de exploitatic mogelijk te maken volgens een uurregeling, en
dit in een redelijke tijd, dient men een afzondcrlijke tijdschesl

op te stellen in verband met het beschouwde spoornct. De snelhcid

van de treinen zal moetcn geregcld worden in funktic van deze
modeltijd, en alzo zal er geen rechtstreckse verlouding bestaan
tusscn de werkclijke snclheid en de modeltijd,

Tenslotte, tot besluit, moct er gezcgd worden dat het mocilijker
is ecn trage, socpele en regelmatige rit te verwezenlijken dan op
volle snclheid tc rijden ... €n hoe aangcnamcr tc¢ zicn is het.

Ten titecl van inlichting, cen tabel met enkcle gegevens betref-
fende de snelheid, in werkelijkheid en op gcheal HO, doch zonder
rckening te¢ houden met ¢en mmodcltijdschaaln,
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i : : werkelijke : modcl- : ;
i : : snelheid : snclheid : ;
¢ IYPE t=mem——em {mm—m————— {emm————— P ———— : i
: : : : 1/87 :afgerond: i
5 ; ; km/h w/s cm/s : cm/s ¢ :
U S Su |
: 1 10 ¢ 2,611 : 3,001 : 3 : !
! : 2 ¢ 30 : 8,333 : 9,487 : 9,5 :
i 0 $ g 3 : 3
i 3 3 3 60 : 16,666 : 19,114 : 19 :
: 4 75 ¢+ 20,833 : 23,942 ¢+ 24 :
3 5 90 ¢ 25 : 28,738 ¢+ 29 = :
: 6 120 : 33,333 : 38,310 : 38 : '
: 7 t 150 & 41,666 : 48,688 : 48,5 &
; : 8 : 180 : 50 : 57,47 ¢ 57,5
g : 3 3 3 : :
: P —— e e —————— e ——— e ——— :
TYPE ¢ 1 : rangccrbewegingen
2 ¢ tram
3 ¢ goederentrein
4 : personcntrein, secundeire 1ijnen
5 ¢ pergonentrein, hoofdlijnen
6 tot 8 ¢ sncltreinen

OPLILRKINGEN s

| - =% : 1in dc voorafgarnde bespreking werd 30 cm/s aangenomecn
i.psve 29 cm/s,

- men kan cvenceng mecer gebruilkelijke en cenvoudigcr wasrdicn aan-

nemen, welkc respectievelijk zijn ¢ 3 3 10 3 20 35 30 5 40 3
50 en 60 cm/s. £}~Wj

|
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Aanwezig, de Heren CLAEYS, DE BROL, DE CONINCK, D'HOOLALEGE (lant-
tijdig), DE WIFTLR, MARLLN, PUURS, RIDON, SCHELLIJNCK,
VaI'DLRSTUYF L & M, VAN LE WALLE (en zoons, VAN DURME en
VAN WiTERMEULEN,

Vcrontschuldigd, de Hegr BALOT (dicnstregeling - kortstondig aan-
wezlg),

DAGORDE  VERGAL'ERING :

Voorgezeten door MAREEN G

Geopend om 20440 = geslotcn om 22,10

Gezien geen vooropgestclde dagorde, werd de vergadering gchouden
in d¢ vorm van dialoog tussen de lcden, hicrbij werden mccrdere
ondcrwerpen behandeld,

getivitceiten
1° welkomstwoord gericht tot de ledcn ;
2° mededeling betreffend ecerstvolgende filmavond ;

3° inlcidende besprcking, door VANDERSTUYF L, ovcr vrocgcre rc-
seau (4x7 m), waarbij uiteenzetting over tecrminus—station cn
ultrit naar hoofdsporcn (aanvullende gegevens MAREEN), dcze
begchrijving zal verder uitgewerkt en gepublicccrd worden 3

1° dialoog, waaruit volgende puntecn kunnen gecondenscerd worden
8) bedieningspancel wissclstraten (VAIDERSTUYE) ;
b) inlciding principe berekcning van hellingcn (MAREEN) ;
c) gcbruik van bruggen cn viaductcn, algemenc opmerkingcn

5° navraag voor artikeclen, te publiccren in tijdschrift (ccrst-
volgund nummer, begin juli 70) 3

6° opmerking aan de heren deccoratcurs betreffond hoet gecbrulk van
lijm op dc egcheiding der tafels (MZAREEN).

Waorncmend Voorzitter,

HAREEN G (-
Tcchn Readg /lfg-

P
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INLICHTINGLEN betreffend MIVG s
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Tramrijtuigen nummer 391 en 396 wordcn gebruikt (herschilderd en
verbouwd) op hct sportterrcin RACING GENT, ingang Jcf Vandermcu-—
lenstreat (inlichting verstrekt door de Hecr VAN DE WALLE).

Het nummer 312 stoat langs de Fr, Burvenichstraat (onig vocrtuig
wearvan het nummer oncdcr het koplicht stand = mcestal rijdend op
lijn 3).

WIE_ VWLET WAAR ER NOG ANDERE RIJTUIGEN STALLN ?9?°
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door Ronald Van de Walle

Dit jaer zal waarschijnlijlk een van de laatste zijn waarin we

nog stoons in Yest-Duitsloand aan het werlk kunnen zien. Daaron

volgt hier ecen 1lijst net alle lijnen waarop nog stoomlocs rij-

ten., Ze geldt allecen voor personentreinen en dit tot en net
50 Juni 1€70,

1)

4

type 201

Depot

Hof: 1lijn Hof ~ Regensburg
Hof - Neurecnberg

Hof - Tichtenfels -~ Banmberg

Hof is de laatste depot die nog het type 001
in regelmatige lijndienst zebruilth

tyne 005
Denot
Depot

type 012

Depot

Depot

Depot
Depot

Depot

nige

Gremberg: lijn Troigsdorf -~ Siegen

Uln: lijn Uln - Biberacht - Friedrichsh.

Hanburg: lijn Hamburi - Kie
Hanburg - YWesterland
Rueine: 1ijn Munster - Rheine - “nden - Tord-
deich

Bestwig: lijn Bestuig

Hagen

Warburg «~ Kassel

Crailshein: 1lijn Crailshein - Heilbronn -

Heidelberg

1ijn Uln - Crailshein - Tauda -~
Wurzburg

-,

Incen: 1lijn “nden - Leer - Rheine

Kaiserslautern: lijn Kaiserslautern -~ Bad

Kreuznach
Saarbrlicken: 1lijn Sa:rbrlicken - Trier - Koblenz

1ijn Saarbrlicken - Hanweiler (kcer

trein)

lijn V8lkingen - Lebach - lleunkir-
chen (keertrein)

lijn Trier - Gerolstein

depot dic riet stoontraktic keertreinen doet.



5)

6)

7)

8)

type
Depot
Depot

type

OLLL.
Depot

type

Depot
Depot
Depot

050
Depot
Depot

type

Depot
Depot
Denot
Depot
Depot

Depot
Denot

Depot
Depot
Depot
Depot

Depot
Depot

Depot
Depot

Rottweil: 1ijn Rottweil -~ THbingen

1lijn Hausach - Freudenstadt - B8blin-
gen

Tbingens

1ijn TUbingen - IHordb

Rheine: 1lijn Rheine - Oberhausen (twee treinen)

Crailshein: 1lijn Crailsheim - ilcilbronn
Ottbergen (Honn.): lijn G8ttingen - Hannover
Rottweil: 1lijn Tuttlingen - Horb

Weiden: 1lijn Pressath - Kirchenlaibach

Betzdorf: 1lijn Betzdorf - Siegen

Bestwig: 1lijn Hagen - Fr¥ndenberg
Crailshein: 1lijn Lauda —= Crailshein - lalen
Dillenburg: 1lijn Gladenbach - Herborn
Darmstadt: 1lijn Darnstadt -
CGremberg: lijn Troisdorf - Siegon

aroaclh

Heilbronn: lijn Lauda - Crailshein
Lauda - VlUrzburg
Hof: 1ijn Hof - Marktredwitz

Kaicerslauterrn: lijn Kaiserslautern - Bad
Kreuznach
Mannhein: 1ijn lMannhein - Ileidelberg - Heilbronn

flayen: 1lijn Mayen - ..ndernach
Neurenberg: lijn Neurcnberg - Neunkirchen

Schweinfurt: lijn Gerolzhofen - Kitzingen -
sbwashaugsen

Rottweil: 1lijn Rottweil - Villingen

lijn Hausach - Freudcnstadt - Horb -
B¥blingen

Uln - Aalen - Schorndorf

Tbingoen:

Uln: 1lijn
Weiden: 1lijn Hof - Markbtreswitz



9) ‘type 064
Depot Aschaffenburg: lijn Aschaffenburg ~ iltenberg
Depot Heilbronn: lijn Crailshein - Lauda - Heilbronn
Depot Tlbingen: 1ijn TUbingen - B8blingoen
TUbingon - Horb
Depot Welden: 1lijn YWeiden - Bayreuth

10) +type 065
Depot Darmstadt: lijn Darnstadt - Tberbach

11) +type 078
Depot ficlen: 1ijn ¥railsheinm - Lalen - 1T8rdlingen
Aalen - Heidenhein - Uln
Depot ilayen: lijn Mayen - Andernach
Depot Rottweil: 1lijn Rottweil - Horb T™ibingen

12) +type 086
Depot Coburg: lijn Coburg - Rodach
Depot Mayen: 1lijn Mayen - Andernach
Depot Meurenberg: 1lijn Neumarkt - Beilngries
Neurenherg~ Markt Trlbach

13) +type 09%
Depot Dillenburg: lijn Dillenburg - Gr@nnern
Dillenburg - Twershach

liet is de laatste depot die het type 094 in regel-~
matige lijndienst gebruikt,

Deze lijst werd geplubiccerd door Iisenbahn Kuricr

Winterfahrplan 1969-1970
Voor de preils van DM, 2,- kin nen een 1lijst van de zoner 1970
belzonen., Dit vanaf de naand juli ann volgend adres:
LArbeltsgeneinschaft Tisenbahn Kurier
Ferdinand Martens

A e D T s

Alfred Nobecl Strasze 56
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Onderhoudspunten van Uw Mod

lspoorwveg,

door Jecan De Broe

Zoals in het groothedrijf roet clke miniatuurspoorves ook zijn
ouderhoudsbeurten krijzgen, !Met onderhoud verstaan we dat de spo-
ren, wissels, draaischijf, enz ,.. regelmatig stofvrij genacltt
worden, dit kan geschicden door cen kwust of stofzuiger., Dij zcer
vuile spoorstaven is het acngeraden deze te reinigen met ecen vod
doordrenkt met wasbenzine, Ook moet men geregeld de elektrische
verbindingen nazien, b.v.b. schakelaars, fichen, soldecrpunten,
gnoeren, trafo's, enz ... Ilet is aan tebevelcen bij het aanleggen
van cen niniatuurbeaan, deze te verdelen in sckbiecs, dzar men bij
gebeurlijle storingen, dit maar beperkt blijft in cen zckere kring
cn deze dan zecr vlug gevonden wordt,

4ijn de stabiele delen ragezien, dan kan nen overgaan tot d2 ro-
biele delen, zijn de de wagens en de traktievoertuigen,

D¢ oncderhoud van de wagens is niet ®Beeleisend, daar dit zich moar
beperkt tot het eventuecl reinigen van de wielen en het smeren
van de wielassen. Men kan eventucel ook de bougies nazien of deze
nornaal verdraaicn en of dat de koppelingshaken niet beschadigd
zijn bij gebeurlijke ongevallen,

Zijn dezc zaken afgehandeld dan kan men de lolonoticwen onder
nanden neiwen, Deze mooten neer vertrocteld worden dear dit dure
stukkken zijn en men er lang plezier noet acn hebben, De normale
ondcrhoud beperkt zich tot het kulsen van de wiclen, nazicht van
de sleper(s) bij MHM~-modellen, nazicht van de kontaktlippon welke
tegen de wielen wrijven bij gelijkstroommodellen, nazicht van de
koolborstels, nazicht van de wielassen (gebeurlijk omringt van
haartjes of dergelijke, deze moeten absoluut verwijdsrd worden
door middel van een naald of pincet), Zijn deze punten gedaan,
dan kan mon alle draaiende punten sncren met I druppeltje olie
(zoede auto~olie 20/30), Opgelet!!! geen andere oli&n, diar nen
dan onherroepelijk zijn loko vermoord, 0li¥n doet nen best nct
cen naald; deze in de olic steken en zo dit vocht ncar het te
sieren decl te brengen, Het ideaal nmiddel om nicts onnodig te
bevuilen, is gebruik te maken van een oud injektiespuitje of van
cen gpeciale stylo welke in dec handel verkrijghbaar is, 2b.v.b.
in cen horlogenakershandcl of in technisch speelgocdwinlkel),

B8iJ grote schoonnaak ban loks gelden dc voorgenocmde punten, maar
1ien noet ook eens de motor uitcen nemon ( vooral opletten bij het
lossolderen van de bedradingl!!! nict te lang verwarmen, daar de
plastische onderdelen kunnen gaclten,) Wanncer alles uitcengenomen
is, kan men dan ieder onderdcel in cen potje gevuld met lichte
benzine wassen, gebruik makend van con klein zacht penscel (ar 8)
Bij het terug momteren van dc lok, moet inen opletten dat er geen
verbindingsdraden van de notor cn omschakeling geklend zitten
tussen vijzen of wieclen,

ot deze punten denlk ik, dat bij normale behandeling van het
natericl voldocendc is on veel genot van Uw hobby te hcebben,
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Mdrklin Motor

Deze punten afgehandeld zijnde, geef ik nog enlicle voorbzscelien
von gebeurlijke storingoen welke zelf en vlug kunnen verholnen wor-
den

A= [

L) Nijdt dz lok nicet of rijdt ze stobttercnd, dan kunnen de kool-
borstels ofwel verslcten zijn (te vernieuwezn), ofwel door
cventuele longe rust geoxydcerd zijn, deze borstels ncent nen
even ult de motor en men wrijft ze op ecn propor bladjec papicr
tot Ge opperblakte effen en gesatinserd is (bij gelijkstrooro-
dellen de twee koolborstels; bij "-modellen &éon koolborstcl,
aansezien de anderc van Xoper is, id dit niet nodig dcze op te
poetsen). Ook nmoct nan de drulsveren nazicn, dat ze gonoeg drukken
op dc kooltjes, Bij gelijkstroomnloks noet non ool bij decze storing
de wiclen nazicen, daar bij bevuiling, slceht kontakt is not de Spo-
ren. - Bij wisscelstroommmotoren (lok53 is 4it zo org niet, Caar de
twee wielkanten {én massa vornen, maar nen moot cchbor dc sleper
nazicn of deze niet te zeer versleten is,

2) Bij MM-loks kan hct gobeuren dat cr bij ecn tanclijic hoge

snelheid, de motor vanzelf omschakeld, dit is doordat dc sian-—
ning van het net (720 V.) groter is cn bijgovolg de laagspanning
ook, OM dit hcuvel te verhelpen, moct nen de spanning van de trek-
veer op de onschakelacr wat noor 2anspannen, dit kan gebeuren door
het in de schuiver asngebrachtc vecrhcalkje mob eon klzince sclroc-
vendraaier icts te verbuigen, Schakceld de notor nict goad door
cventuecl te lage spanning, dan moct neon dezcifde Bewverking uit-
vocren, naar dan het veertje wat losser zotten,



3) De antislipbandcn: deze dicnen om neor treklzracht te goveon aan

de loomotieven., Wanncer deze versleton zijn, vervang zo na do
slecuven in de wiclflenzen te hebben geuist, " goed voor oplet-
ten dat de antislipbandon good in de zlcuven rusten en nict ver—
draaid ligsen,

d.Bs: bij acnkoop van eon loko is een klein ondcrhoudsbockie bij--
gevocgd, welke amntoond hoe de vorschillende stukken zoals:
kooltjes, lampjes cn slepers mosten genlaatst wordoen,

i1ls besluit over dc ondorhoudswerken wil ik er nog aan toc vocgen,
dat alle anderc crnstige storingoen zoals: loszitsonde viclen (gol-
dig zowel voor stoom - diescl - en lektrische loks, alsook vecrsle-
ten tandwiclen, en als de anateur nict beschikt over het nodige
nateriaal cen hervaring en hoedanigheid; 1ot zeker nindor zal kos-—
Gen, dit te laten herstellen door cen crvarcen nersteller, welke
bij ernstige miniatuurhandelaars in dicnst zijn.

sansluitend op ditv verslag geof ik nog con orte uitleg van gelijk-
stroonmotoren cn con schena not uitler, van ecn M=lok noet wizsso-
lende verlichting. (zie figuur voorgacnd blad).

ilecpend dat de anatuer meot doze uitl & voldeocning zal hebben ...
L

o
blj nodige mozilijkheden U staeeds van dicnst to zijn.,
De Broe Jean,

Icdere anmateur zal wel weten dat het verschil tussen cen geliji-
stroomnotor ecn ecn wisselstroomotor is, dat dic 2¢ne allcen op
g2lijkstroon drasid en de andore op gelijkstroon 5N wisselstroon,
Tel te verstaan dic nmotoron welke in loks ingcbouwd zijn, IMM-loks
aAebben cen seric univorsele notor, t.t.z.: cen rotor met ven sta--
tor net veldspoel gewikXeld in twee delen, <én in tegenstelling
onn de motor in beidc richtingen te doen draaicnj; natuurlijk door
tusscnkonst van een omschakslear. De borstels zijn twoeBerlei:
sen van gerold geweven koper, de anderc van grafict, Mi-loks hob-
ben een driepolige rotor,

Do gelijlistroommotoren bij loks zoaazls Fl., Joucff, Piko cenz ...
:1ebben ook cen dricpolige rotor Einker), ncar inplaatst van cen
veldspocel coft do stabor twee pernancnte nagneten; één ols Zuid-
en ¢én als IToordpool. Wil nen nu de notor anders doon draaien,

dan noct men de polen van de stroontocvoer omleran, Bij loks welke
cen lampje hebben, wellre brand voleons do richting von de rijvaart,
zijn uitgerust net cen gelijkrichbtor cn doordat de stroon mnaar in
cen richting door ceon golijkrichtor saat, zal het lampje naar bran-
den, welke geschakeld is op de doorlaatrichting., Deze motoren hob-
bon twee graficten borstels.,

O e eindigen geef ik nu de uitley van cen wissclstroon/rmelijk-
stroonleoiko fﬂﬁrklin) net verwisselbare verlichting,



N.B,: Stoomloks on andcrc zouden verwissclbrro verlichting
acbben, indien dezelfds kabloringschca buiton dezs

welke dicnen voor de verlichbing zijn, rechtstreclks
op de tocvecrspanning,

Het is nict oon te bevelen, dcze verlicuting andcors

te docen brancden daar de inwendige weosrstand van e robor
geen voldoening zou geven,

Jr is namelijk dan teveel spanningsverlics on de laupjes
zouden dan ninder glocicn. Ik heb zel? do procf gedaa

Jr o zijn wel ecen paar uitzondcringen maar laat licvor
alles zoals de fabrick zc koeft gemontecrd.

Sancengtelling MHrklin-lok mot verwissabarc verlichting,

(zic schena bladzijde 10 van dit hoolkje)

a) Dc stroom wordt door de sleper 7 langs de geleider 5 naar
de omschalzelaar 7 gebracht (voor benedenvoeding 1.

Door dc panto 4 cen gelcider 6 ovencons naar de omschakela..r 6

voor bovonleiding vouding 2. Volgons de stand van onschakclaar

© wordt dus de lok goschaiccld op boven of benedenleiding, Op

dit ecchena iz de lok geschakcld op bencdenleiding, De krom .o

pijl duidt dc¢ onschakelstand,

¢ geleiders vertrekken van omschakzslaar 7¢ de cne 3 vocdt

de teleomschakelaar @ en de stroon gaat gaat dan naar dec massa van
dc lok; de anderc kabel 11 brengt dc stroom naar de notor,,

kabel 11 is verbonden aan borotcl 12 van de notor, Vervolgens
onvat d¢ circult de collektor 13 derotor wikkeling 14, borstel

15 cn kabel 16 dic de stroon brengt op het gemeenschappeli jk

punt der twee wikkelingen van de veldspoel, Volgens de sband

van de telcomschakelaar zal dc cleoktrische stroom ofwel door
spocl 17 of 18 vlocicn. Nu is de strooriiring gesloten door tus-
scnlkomst van de kontakten 10 of 20 on de kontakbttrommel 21, welke
cvencens acn de maasa 10 van de lok verbonden is. Do lampjecs

vanr de lokkoplichten zijn verbonden asn de kont-kton 19 of 20,

de lempjes van de voorkant 22 met kabel 23 en do lampjes van

de achterzijde 24 met kabel 25, De ondoerdelcen /- cn 7 bestran

nict op de diescl- on stoomloks.

b) de schakelwals 40 is rochtstrecis net de nassa van de lok
verbonden. De tweckontokton 1° en 20 worden afwissclond ver-

bonden met de schakelwals 20 on dit volgeas derijrichting,

Uanmncer cen verbinding met schakelvals 40 tot sthon is gcbracht,

is dc overcongtermendce circuit gesloten con de stroom kan verder

vlocien. Wannczer dus kontakt 1¢ verbonden is met wols A, de

de stroon door spocl 17 cn kabel 13 vlocit, D7 IOK RIINT,

Schakelwals 40 wordt bowogen door arnatuur 35 van hob rclais,
Bij bediening van de telekomnande wordt schakcluals ‘0 opgehoven



cn net kontakt wordt maar tot stand gebracht wanncer armatuur 34

in rusttoestond kont con dit door niddel van het voortje 36, Als

slot hebben we nog ds kern 39 en de spocl O van ¢ onschakelaar.

¢) Telekommando Perfceckt van de lok: cen voldocndc stroominpulsic
in bobijn 9 trekt armctuur 34 san wolle ook wals 0 van plaats

veranderd zodocnde aan de rijzin van do lolz, De standen zijn:

1. vooruit, 2. achteruit,

¢ omschakelrclais kan werken: ofwel door nandbedicning met main-
nctte 38 welke arnatuur H4 nedcnoemt cn deze @egon korn 37 duwt
of door dc¢ clektro € dic armatuur 54 acntrokt,

nagnetisch veld is zodanig kledin dat dit geen invlocd heeft op
ariiatuur >4, dair dezc tegengehouden wordt door het veertje 35,

Dc boblijn 9 wordt constant gevoed door do rijstroom, maar het

Door cen hogere spanning te geven met de transfo wordt het magne-
tisch veld groter en is het vecrtic 36 te flauw on armatuur 34 vast
to houdon, Dpze wordt tbgon spobl 9 aangctrokkon, hefboom 35 ncedo-
ncilend die op zijn beurt schakelwals 40 bedicnd,

d) Verlichting van dc lokomotiocvent dc lanpjes worden zoals da
notor gevoed door do traktiestroom. Onzc getcekende sciien
ven de lok geeft de stand van verlichting aaan lok VOO"UItrl]ubﬂd

De zecer zwallie stroon van de lanpjes 24 gaat door de rotob 11,

de veldspocel 17 o¢n kabel 25, Het nmagnetisch veld van dce inductor
wordt ontstaon door spocl 16. In geval van achteruitiijden worden
do lampjes 24 Lortgesloten door wals 40, Dij achteruitrijden
wordt kontaktveer 19 kortgoesloten, dc traksicestroom van de rnotor

y

gaat door bobijn 18 en kontakt 20 net Izortgesloten lampjes 272,

De lampjes 24 zijn dus onder spaaning, wanncer de lampjes 22 kort-
gesloten zijne

Bij l s zonder omschakelbare verlichting bestoan de kabels 25 en
2% nict. Decze wordoen vervangen door doe vorbinding 50, gestippeld
goteliend op de tekening.
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touristische 1nllcht1nvcn : Prunkrlgk
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« MUSEL DES TRALNSPORTS DE PITHIVIlRS .
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gelegen te PITHIVILIRS (RN 51 : FONTAINEBLE.AU-ORLE.LS)

opcningsdata (1970) : 26 Apr tot 25 Okt, alsook 02 Mci cn 13 Jul
(zon- en fcestdagen)

opcningsuren ¢ 14.30-18,00
inlichtinscn

Musée deo trensports de Pithiviers
Siege socinl
7, rue Lacuée

PARIS- 12° - Tél : 628-23-47

(La Vie éu Reil I° 1243)

ooounununoooooooooonaoeeuouoen © 006 0 &0 06 00 0 OO0 SO0 W O@

. MUSEE DES TRANSPORTS URBAINS —~ LoleTesUsT.Re o

oouenoncoooaocan-aocaneouooeasonaoooouavouaaooleoce.

gelegen ¢ 150, bd Gebriel-Péri, Malakoff
geopend ¢ ieceren zondag van 15.00 tot 18.00
inlichtingen (onde¢r voorbehoud)

Je ROBERT
32, avecnue du Roulc
92=NLUILLY-SUR-SEINE

(Le Vie du Reil H° 1247)
CHENIN DE TILR TOURISTIQUE DE MLYZILU
CHEIIN IE TIR DU VIVARAIS

© Q00 0@ 00000 O0CGS3 D00 00GCSES8 6000000 OO0 D0 S SO0 RO OCO0 OO0 0O Q

soecoene
®oo00000

tourigtieche spoorweglijn tussen TOURNONW en L/2/.STRE. (RN 534)
gclegen ten noord-oosten van V.LEICE (départcment ARDECHE)

- V/LEFCE-TOURNOK (RN 7 of 86) : 19 km
- ViLLTCE-LAMASTIE (RN 533) : 34 km
inlichtingen - plaatebespreking : C.F.T.I.
bofte postale 37
69~LYON~GROLEE

(La Vie du Rail ©N°© 1246)

NOTL ¢ Dbijkomende inlichtingen (plastsbepaling) steunen op
koarten MICHELIN en HALLWAG.
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Volgenic letterwoorden kunnen voorkomen op spoorwegmaterieel
(goedcrenwegens, personenrijtmnigen, locomoticven, cnz.) die de
nationaliteit cangeven van het materiecel. De officitlc tcrm

voor dit letterwoord is weigendoms(ken)merkn,

BDJ ¢ Bulgarski Darjauni Jeleznizi (BULG/RIJE)

BR ¢ British Railways (GR.-BHITTANIE)

CEH ¢ Chemins de Fer de 1'Etat Hellénique (GRILKLNL.ND)

CFF ¢ Chelins de PFer Fécéraux Suisscs (ZWITSERLAID)

CFL : Société Hationale des Chemins de Fer Luxcmbourgeois
( LUXILBURG)

CFR ¢ Caile Ferate Romane (ROUKENIE)

CIL ¢ Coras I-rpair Eirean (IERLAND)

CP ¢ Companhia Caminhos de Ferra Portugucses (PORTUGAL)

CSD : Cegkoslovenske Statni Trehy (TSJECHO~SLOWAKIJE)

DB : Deutsche Bundesbahn (W.-LUITSLAND)

IR ¢ Deutsche Reichsbahn (0.-DUITSLAIND)

DSB : Danske Statsbahncer (DENLM/ RKFN)

FFS ¢ Ferrovie Federali Svizzere (ZWITSERL.ND)

FS : Ferrovie dello Statto (ITALIE)

JZ : Jugoslavenskihse Zeleznice (JOUGO-SLAIE)

L.V ¢ Nagyar Allamvasutek (HONG . RIJE)

NMBS ¢ Nationsle maatschappij der Belgische Spoorwcgen (BELGIE)

NS ¢ llaemloze Vennootschap Nedcrlandse Spoorwegen (NELERLAND)

NSB ¢ Norges Stotsbancr (INOORWEGEN)

OBB ¢ Osterreichishe Bundesbahnen (O0STLNRIJK)

PKP ¢ Polskie Kolcje Penstwowe (POLEN)

RENFE : Red Nacional de les Ferrocariles Espenolcs (SPANJE)

SBB ¢ Schweizericeche Bundesbehnen (Z7ITSIRLAED)

SJ ¢ Statens JirnvBger (2 /ELLN)

SI'CB  : Soclété Nationalc dcs Cheming de Fer Belges (BELGIE)

SECF 3 Société Nationele des Chemins de Fer Frangais (FRANKRIJK)

TCDD : Tlrkiye Clmhuriycti Devlet Demiryollari (TUKKIJE)

VR ¢ Valtionrsutatict (FINL.ND)

Opmerkingen

deze lijst is alfabetisch gerongschikt

de gegevens zijn nict volledig, bepasldc mactscheppijcn zijn
niet opgoenoemt, gezien ze weinig in intcrnationsal verkeer ko-—
men, en det de beneming mij onbekend zijn.

Belgi€ cn Zwitscrl-nd komen 2 en 3 manl voor (afhankclijk ven
voertalen)

Griekenland komt voor onder de franse beneming (intcrnationaanl
verkeer)

cr kunnen zich mogelijke schrijffouten Fevinden in de vreemde
benamingen (talen)

IeGo



Verslag over de filmavond ingericht door
A-I’l-SoA-Co Op 22.6.157(11

1.M.S.A.C. is wellicht één van ue weinige clubs die het nooit
moel. i jk heeft bij het zoeken naar onderwerpen voor het inricaten
van een filmavond in clubverband. Geen wonder als meun weet dat de
heren Balot R. en Schellynck ¥r. de organisatoren waren van de film
voorstelling op 22 juni 1970.

In een restaurant, gelegen aan de voet van het Belfort, had
de voorstelling plaats.

De uvitbater van dit restaurant, de hecr Desmedt C., had voor
deze gelegenheid zijn vergaderzaal speciaal iagericht tot bioscoop-
zaal en prodeo aan onze club afgestaan,

Bij een temperatuur van 25 graden, ingevolge het gunstig weder,
werd het restaurant spoedig bezet door een twintigtal bezoekers,
leden en hun familie, en werd dan rond 20u. door de voorzitter be-
sloten plaats te nemen in de vergaderzaal op de l2verdieping van
dit gebouw.

Eij het betreden van deze vergaderzaal waren de zitplaatsen
z0 opgestelt dat men zich werkelijk in <en bioscoop waande.

Nadat de 24 aanwezigen hadden plaats genomen werden zij ver-
welkomt door de voorzitter de heer Balot R. en werd het startsein
gegeven van deze filmavond,

De cameraman, de heer Schellynck Fr., die niet alleoenlijk
voor het projectietoestel had beliddeld, had er tevens voor gezorgt
dat hij over c¢en film kon beschiken waarbij wij de opesn volgende
bewerkingen op de voet kondun volgen bij het vervaardigen van het
M8rklin materiaal. Dit werd dan ook de eerste film van deze film-
avond.

Als tweede film kreagen wij dan te zien "Filmspicgel der D.B.
25" en als derde film "Beglickender Tal",cn vddr de pauze ccn film
waarbij het miniatuur materiaal aan de beurt kwam uitgegeven door
de¢ firma "Shell",

Ingevolge het gunstig weder was de warmte temperatuur in de
vergaucrzaal nog gestegen en kwam deze poos op cuen Wel goelegeh
mome¢nt, Iedercen ging terug naar de gelagzaal op het gelijkvloers
en nam het frisse nat of do bestelde dranken in sntvangst.

Het was voor niemand ecn geheim dat, na deze pauze van 20
minuten, de mooiste filmen zouden vertoond wordqsn.

lladat icderven terug had plaats gencmen in ds vergaderzaal
werd ecn aanvang gemaakt met het tweede goedeclte van deze film-
avond.

Je eurst opvolgende filn na deze pauze die wij te zien kregen
droeg als opschrift "Zich Zach ieise durch yrankreich"., ieun rilm
tle zich uiltstrekte over gans de Azurenkust van ¥rankrijgk en waarbij
wij verschillende types van lokomotieven en treinstelien kregen te
aarischouwen in dienst bij de S.h.C.F.. Ben prachtige en aangename
relisfilm,

Tot het besluit van deze voorstelling kregen wij dan de 'Suur!
van deze avond, <en film die door iecdereen zo graag werd gezien bij
¢ull voorgasnde voorstelling "Wie war Sic eigentlich die vamprlokomo-
ticve,"



Deze film is een weerspiegeling over de levensbaan van een
stoomlokomotief bij de D.B. in contrast met de huidige electrische
en diesellokomotieven., EBen film die aan kwaliteit van opname en ge-
luidsweergave geen zwakiie punten kent en een unicum is in dit soort
filmen,

Ha het afrollen van deze laatste film betekende dit meteen
ook het einde van deze filmavond ingericht door A.M.S.A.C.

Iedereen was tevreden over deze voorstelling en ging blijge-
zind terug naar huis,
De secretaris.

Verslag over de bestuursvergadering van 2%3.6.1570

Pas was deze filmavond achter de rug of A.u.5.A.C. ging over
tot het beleggen van eecn bestuursvergadering in het vooruitzicht een
reis uit te schrijven in clubverband waaraan de leden, familie en
kennissen kunnen aan deelnemen,

Waren aanwezig op deze vergadering de heren Balot R., Vander-
stuyf L., Schellyanck Fr., Mareen G. en D'hoolaege A..

Aan de hand van de voorstellen, ingezonden door de leden zelf,
kwam MARURODAM op de eerste plaats te staan als eerstvolgende reis
uitgeschreven door AMSAC.

MADURODAM is zelegen in Nederland in de stad Dilv HAAG, een
miniatuur stadje - schaal 1/25 - en bezit op zichzelf een miniatuur
spoorwegnet met een baancircuit van 3,5km.. De treinen rijden er met
een automatische beveiliging of blokafstand en een handbediening van
de treinbewegingen in de stationad.

Bij deze vergadering werd besloten de reis uit te scarijven
op 30 augustus e.k,, per autocar naar DiEN HAAG en van daaruit met
de tram tot MADURODAM.

Ziehier de te volgen reisweg: Gent - Antwerpen 55km., Antwerpen
~ Breda 52km., Breda - Rotterdam 4tkm., en Rotterdam - ven Haag 24k,

Ben eerste halte zou gemaakt worden te Breda, dus op 1l07im.

Wat de kostprizs van deze rels bedraagt, per autocar uent -
Den Haag nheen en terug, kan ik u echter zegzen dat door het bestuur
van AMSAC nog navraag dient gedaan te worden bij de verschillende
autocar uitbaters om eun vergelijk te kunnen opmaken met de opgave
van hun prijzen. Zoals bi; de voorgaande uitgeschreven reizen zorgt
ieder deelnemend 1lid voor eigen mondvoorraad.

Verder werd ook nog,ti;dens deze bestuursvergadering, overwogen
met de ledon in beperkt getal wegens de verantwoordelijkheid tegenover
de k.M.B.S., ccen bezoek te brengen asn het lokomotievendepot van
Merelbeke,

Hiiervoor is een speciale toeclating vanwege de h.M.B.S. vereist.

Bij d¢ ecrstkomende vergaderingen zullen wij de leden verder
on du hoogte houden van deze geplande uitstap naar MADURODAM.

De leden hebben er dan ook alle belang bij regelmatig aanwezig
te zijn op de vergaderingen zodat het Bestuur de leden kan inlichten
over de prijs van deze uitstap, de inschrijvingen en alle andere nut-
tige gegevens. Wij rekenen op ecn talri ke opkomst.

De scceretaris.
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Aanv.zig, de Heren CLAEYS, DE BROE, MAREEN, PUURS (laattijdig),
SCHELLIJNCK, VANDERSTUYF L & M, VAE DE WALLE en zoon
en VAN WATERMEULLEN,

Verontschuldigd, de¢ Heren BALOT en D'HOOLAEGE (dicnstrcgcling)e.

DAGORDE VERGADERING ¢

Voorgezeten door VANDERSTUYF L (schatbewaarder)
Geopend om 20,30 - geslotcn om 21.50

Er was geen vooropgestelde dagorde, vermits deze vecrgadcring
als werkavond was gepland.

activiteiten

1° ‘clkomstwoord gericht tot de leden
2° licdedelingen betreffend de ccndagereis (Madurodam)
3¢ Bespreking van de ontsporingsrail tocgcpast bij de NiVB
en NKBS (VAMNDLRSTUYF L);
4° Hierop asnsluitcnd, bondige uitcenzetting en schetsen door
KARTEN G, hancdelend over
a) beschermingswissels (DB);
b) wissel met omgekeccrde tongcng
¢c) spooraansluiting van gocderenemplacement op hoofdlijnen
(SMNCTF) 3
5°¢ Varia,

Wasrncmend Scerctaris

e
MAREEN G . //c,? rd

Techn Raadg



Hier volgen nu twee afschriften gestuurd door uw sekretaris
aan leden die getroffen gewcest zijn in familieaangelegenheden:

d2 eerste brief werd verstuurd op 17 juli 1870

De heer Haeyen JAlbert
Tre-voorzitter bij A.M.S.A.C.
Koning Albertlaan 41

G000 ~ Gent,

Geachte Heer Haeyen Albert,

Het droevig nieuws dat Uw echtgenote zo plots is overlcden,
heceft ons allen erz geschokt.
Ofschoon woorden je geen troost zullen brengen bij het zware
verlies dat je heeft petroffen door het plotse overlijden van
Hdevrouw A. Hacyen-Tournier, bieden het bestuur en leden van
Li54A0, de betulrlnw van hun innige declnening aan,
Namens het bestuur en ledon van A.iL.5,.A.C.
geb.
de secretaris,
A. D'hoolacge.

de tweecde brief werd verstuurd op 27 augustus 1¢70
Geachte levrouw Weduwe Schellynck en kindercn,

Het drocvig nicuws dat Uw echtgenoot zo plots is overleden
heeft ons allen erg geschokt,
Diep getroffen door dit plotsc overlijden van de Heer Bernard
Schellynck, bieden de bestuursleden cn lecden van A M.5.4.C.
de betuiging van hun innige deelncuing aan,
Namens het Bestuur en Leden van
Jﬂl. I'I, S. A. Co
de sccretaris, A, D'hoolaege.

I o o T e o A O B S o s

Verslag over de vergadering van 1-9-1670,

Deze vergaderingsavond werd voorgezeten door de heer voorzitter
Balot. Nadat de hecr voorzitter ons kennis had gegeven over de
verschillcnde onkosten en uitgaven gewijd aan de ultstap naar
Madorodan, was het hoofdtheoma natuurlijk onzes belcevenissen
verbonden aan deze uitstap.
Het bezoeck aan Madurodan werd zo druk besproken dat er van de
praktisciae oefeningen in de modelkamer nict vecl in huis kwan,
Deze vergaderingsavond werd dan ook besloten net de weergave
van het bezoek aan Madurodam aan dc leden dic aan dit boezoek
nict hadden kunnen dcelnemen,

De secrataris,



Verslag over de uitstap naar iHadurodam op 30-8-1G70.
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Toen enkcle maanden geldeden, door de leden van AM.8.4.C., de
reuze werd uitgebracht cen bezock te brengen aan het miniatuur-
stadje Madurodan - Den Haag - word op zondag 30 augustus 1970
deze uitstap ondernomen.

Zoals naar gewoontc had de bijecenkonst plaats op de vooraf afge-
sproken plaats van sancnkomst, de Darma, op de Xoornmarkt,

Rond het tijdstipt en volgens het uurschema van 7h30 waren alle
ingeschreven leden op het appel acanwezig, waarbij nog twee aiet
inpeschreven leden nits boetaling, konden plaats ncmen in do bus.,
Onder de aanwezigen, buitcen de normalc bokende gezichten en ledoan
van onzc club, mochten wij begroeten de heer Hacyen, ebe-voorzit-~
ter van onze club dic kortelings werd gotroffcen door het afster-
ven van zijn dicrbarc cchtgenote, de hecr Balot Roland voorzitter
van de club, diens echtgenotc con kindercn, acvrouw weduwe De Boe-
ve Oscar, de grondlegzger van deze uitstappen, naar dic ccater
nooit zelf heeft Bunnen declnencn wegens ziektc; de mocdlr en
nevrouw weduwe Do Doove cn twee vricnden van deze laatste de heer
en mevrouw Hoste lMercel, welke cen goede indruk hebben behouden
van deze uitstap.

Voor dz cerste maal in de geschiedenis konden wij de aanwezighceid
waarderon van ccn van onze winkelicrs on trouwens cnig 1id van
onzc club, ncvrouw Vcerborgh.

Wat ons pijnlijk opviel was dc afwozigheid von de heer un nevrouw
Schellynck dic, védr cen pear dagen van deze ultstap werden go-
troffen door het afsterven van zijn vader, welke voor hem cen

zoer zwaar verlices betekonde. Langs dcze weg bicden wij nogmazls
in naan van dc club, onzc innige dcclneming aan bij dit overlijden.

Dit alles gezcegd zijnde, keren wij terug naar ons vertrokpunt

en stipt om 7h30 werd de motor aangozct cn met con nict vermoci-
barc autocar raden wij bij cen dichte mist on cen zichtbaocrheid
van 300 meter naar dc baan van Antwerpen.

Ondcrwege werd de boordradio opgezet on de waorberichten voor
doze uitstap te asnhoren cn het verloop van dc lossing dor dui-
ven te noteren tot wij Antwerpen in het zicht kregoen.

Voor vclen ondcr ons was het de cerste naal dat zij kennis kregon
net de indrukwekkende verkecrsknooppuntcen rondem de stad JAntwerpen
cn de zon haar cerste warme stralcen lict doorschencren.

Zonder cenige verkeorsbehemmering en zonder te merken hadden wij
Antwerpen verlaten, Tkeren doorgeren cn de steenweg naar Bras-
schaat genomen on verdcer Breda op te rijdon.

Juist Suur wees d2 klok toen wij de grens controlepost hadd
rekt. Do douancbecanbte doorzag dat wij cerbarc burgers waren
fonde gocn controle uit cen lict ons onzc weg vervolgen naar

alwaar ccn cz2rste halte werd gchouden,



Ten racdzanc tip van onzc buszeleider, tovens cen vallmundig chauf-
four, lict ons uitstappen om Sh3C aan het motcl-snolibar "BRIDA
alwaar men kon ccnieten van cen drankje, eten, zelfs cen plsje kon
maken on con storthad neuen. Alle konfort was canwezig in dit
drulr bezocht notel.
Na ccn oponthoud van cen half uur namen wij terug plnats in de
autocar cn rcden wij de @ 10 weg op, na ccrst dc km iliocrdijkbrug
to zijn overgercden, in do richting van Rotterdan, In parallel
net deze autoboon zoagen wij receds de Fedorlandsce Spoorwegen rijden.
Bij et nadcercn van de stad Rotbordan kresen wij de rcusachtige
Turopast in het zicht ¢n een nog ultgzgcebreider verkeorsknooppunt
van wegen dan dit van Antwernen, Door deze drulken stad rijdond,
bereikten wij rond 11h30 ons cerstce bestenningspint 3D 1T HLLGY,
alwasr wij vrijaf kregen tot 12h%0 on ou 13h te vertrokken, nmet
cen speciaal voor ons voorbehouden bramrijtuiz der 1lijn 9, van hoet
station Hollandsch Spoor naar [ladurocan,
De l:uden gingen naar verschillende gelegenheden on te midiagnalen
on enkele gingen zcelfs lunchen in het stationsrestaurant. Vrijuit
kon ricn dit rostaurant berciken in hoet station langs de traop op
cen van de perrons. Do bediening lag wel in cen langdurig wachton-
de scrvering, nicttegenstaonde ds bostellingen reeds cen half uur
waren genotcord, Na het nutten ven ons niddagmaal, cn het sturen
van kaartjcs naar vricnden, was het intusson tijd geworden plaats
te noren in Ao voor ons speciaal voorbehouden tranrijtuig, dat ons
zou vocren naar ADURODAN - het miniatuurstadje. Deze rit nan + 20
ninuten in beslag cn daar gevoelden deze die voor 4o curste neoal
con bozock brachten zich als .... Gulliver op wandeling in oo
hiliputstadje met zijn verantwocrdde weorgave van coen stad not
ongeving, lucht- en zcchaven inbegrepen on dit op schaal 1/25.
BIj dc N.S. tc Madurodam wordt hot modornste naterinal gcbruikt,
Zijn gestroomlijnde clckbrische treinstellen, waarin nen de reizi-
ners zict zitten, zijn verschillendce goodcrentreinen, olictrein,
on hoet troinstel voor het vervoer van divorse goedercn, onz ...
Do strocnvecding goschiedt door dc bovenloeiding langs alle sporen.
Buiten do verschillende loodscn locpt het circuit tussen dric sta-
tions: het Coentraal- het Haven~ c¢n hot Scharpenhcuvel station.
Tot Havenstation éat con aansluiting gocft met het vliegveld, is
voorzicn van 8 sporcen nast clkacr golegen., Het baancircuit hoceft
con totale lengte van 3,5km, met verscheilence sicrlijke spoorbrug-
gon, waaronder con hafbrug over ccn rivior naar hot model van de
brug over de Koningshaven te Rotterdam. De boveiliging van ait
baancircuit gebourt docor automatische beveiliging op de hoofdspo-
ron on door handbediening in de staticns, waardcor op diversc spo-
ren willekourip treinen kan laten bollen cn stilinouden,
Buiten &z andore detailwesrsaven aan nonuncnton, bedrijven, sport
(zoals waterski¥en= is Tladurodan cen wecrgave aan het ongcelooflij-
ke oog begrenst van icder bezocker. Vele leden hadden zich nict
kunncn voorstellen welk con pracht in dit mini-stadje werd verwe-
zendlijkt. Na cen rondgang van enderhalf uur kon nen uitblazen
op ccn van terrasscn om cen fris drankjce tc gonicten.
On 17h30 was de aftocht voorzien te !Madurodan, nct terug con halte
aan hot motol-snakbar "BRTDA" (voor ccn lokkerc avondschotcl) onm
terug te kercn naar Gent. Hot was ecn bijzondorc ontspanningsdag
voor icderc declnencr, het goede woder was dczckecer van do parti]
goeweost, met dank denken wij teorug aan de bestuurder van de auto-
car, over de nanier van het besturen ven zijn voortuig, cen de tip
welke hij gaf tc gean ceton in het motel. IZon bijzondere bricef werd
hicrom gestuurd can dc firma Do Swacf., AIKAC dat rcods cen plar
jaar staat onder het voorzitterschaop van de heer Balob, boolt
sedert seruine tijd cen merkbarce vooruitgang aan aktiviteit, wi
&
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hopen bij coen volgende reis cen nog talrijkere opkonst van led
tc nogen begrooten, cn dat zij veel synpaticsonten acdebrongen.
Do sccreatris,
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